Ogolna charakterystyka obiektu lub robot

Przebudowa drogi gminnej Nr 1568009 Gorna Droga - Tuczepy,
od km 0+000 do km 0+990, dlugosci 990mb

1. Opis stanu istniejacego.

Nawierzchnia drogi jest w ztym stanie technicznym, wystgpuja liczne spgkania, ubytki w
nawierzchni jak rowniez znaczne nierdownosci poprzeczne i podtuzne. Szeroko$¢ nawierzchni
5,00m od km 0+000 do km 0+990. Obustronne pobocza ziemne o szerokosci 1,00m. O$ drogi
w planie sktada si¢ z odcinkéw prostych. Droga jest odwadniana za pomoca przydroznych
rowow otwartych, ktore sa w znacznym stopniu zamulone i zaro$nigte. Droga przebiega przez
zabudowe 1 tereny upraw rolniczych. Zabudowa to budynki mieszkalne i gospodarcze. Teren,
przez ktory przebiega droga jest plaski. Droga przebiega przez miejscowo$¢ Zapusty i
dochodzi do drogi powiatowej Nr 0037T Szydiéw — Tuczgpy - Pieczonogi. Rowy 1 przepusty
pod zjazdami sa zamulone, zniszczone i wymagaja remontu. Na projektowanym odcinku
drogi wystepuja skrzyzowania z drogami powiatowymi, ktére wymagaja normatywnych
tukow. Rowy i przepusty @50cm pod zjazdami wymagaja remontu zgodnie z Prawem
wodnym art. 64. Na odcinku drogi zachodzi potrzeba regulacji 1 sztuka wiazow
kanalizacyjnych, oraz zawér wodociagowy — sztuk 1 1 kratka §ciekowa sztuk 1.

2. Opis stanu projektowego.

Parametry techniczne drogi:

- klasa drogi — L;

- droga jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa;

- predkos$¢ projektowana - V, — 50km/h;

- kategoria obcigzenia ruchem — KR1

- szerokos$¢ jezdni — 5,00m;

- nawierzchnia jezdni — bitumiczna;

- szeroko$¢ poboczy — 2 x 1,00m;

- nawierzchnia poboczy — kruszywo kamienne na szerokosci 2 x 0,50m;
- pochylenia skarp — 1:1,5

Os$ drogi poprowadzono do istniejacej osi z mysla o jak najwigkszym wykorzystaniu
istniejacej nawierzchni 1 korpusu drogowego.

Konstrukcja nawierzchni.

Zaprojektowano nastegpujaca konstrukcje wzmocnienia nawierzchni drogi na odcinku od km
0+000 do km 0+990:

- warstwa $cieralna — 4cm beton asfaltowy o uziarnieniu 0-12,8mm wg normy PN-S-96022;

- warstwa wyrownawcza — masa mineralno asfaltowa o uziarnieniu 0-16mm wg normy PN-S-
96022 w ilosci 75kg/m?;

Remont skrzyzowan:

Remont skrzyzowan polega¢ bedzie na wzmocnieniu nawierzchni drogi w granicy pasa drogi.
Na dhugosci remontowanych skrzyzowan nalezy oczysci¢ i odmuli¢ rowy przydrozne. Zakres
robot jest uwidoczniony w przedmiarze robot.




-
Remont rowdw polega na odmuleniu istniejacych rowow do gltebokosci min. 30cm a w
miejscach, w ktorych jest to wystarczajace jedynie na czyszczeniu zamulenia. Laczna dtugos¢
rowow do odmulenia wynosi 1313mb.
Istniejace rowy sa zamulone, zaro$nigte i wymagaja konserwacji. Istniejace przepusty @50cm
pod zjazdami sa zalamane i zamulone. RoOw prawy od km 0+000 do km 0+110 nalezy
umocni¢ korytkami i azurami.
Przewidziano remont 32 sztuk zjazdow indywidualnych na przedmiotowym odcinku,
polegajaca na rozebraniu starych i ulozeniu nowych przepustow zelbetonowych @ 50cm o
dhugosci 160m + @ 60cm — 28m na podbudowie z kruszywa tamanego 0-63mm grubosci
20cm oraz nadsypaniu naziomu zjazdu do projektowanej niwelety drogi.
Utwardzenie zjazdéw wykona¢ z kruszywa kamiennego 0-63mm grubosci 15cm. Na zjazdach
murki czotowe ze skrzydetkami skosnymi prefabrykowane. Skrzyzowania z drogami
powiatowymi zaprojektowano normatywne tuki. Remont polegat bedzie na wzmocnieniu
nawierzchni drogi w granicy pasa drogowego. Na dlugo$ci remontowanych skrzyzowan
nalezy oczysci¢ i odmuli¢ rowy przydrozne.
Istniejace zjazdy z kregdw ¥50cm na dziatki rolnikodw sa zamulone i1 zalamane. Projektuje sig
ich remont w tych samych parametrach technicznych aby spetniaty przeptyw wody.
Pobocza sa zawyzone na catym odcinku drogi. Zachodzi konieczno$¢ $cigcia do 10cm 1
uzupelnienia ziemia miejsc zanizonych. Jednocze$nie projektuje si¢ utwardzenie poboczy
obustronnie kruszywem kamiennym 0-31,5mm o grubo$ci 7cm po zaggszczeniu. Szerokosé
utwardzenia 0,50m.
Odwodnienie projektowanej drogi projektuje si¢ powierzchniowo poprzez nadanie spadkow
podtuznych i1 poprzecznych dwustronnych w kierunku istniejacych rowow drogowych. Pod
zjazdami na posesj¢ projektuje si¢ przepusty z rur betonowych @50cm wraz ze §ciankami
czotowymi prefabrykowanymi sko§nymi.
Zaprojektowano wymiang zniszczonych znakow A-7 wraz ze shupkami — sztuk 2, znaki
kierunku miejscowosci — sztuk 4. Bariery sprezyste SP-09 w ilosci 4 x 4 x 3 =48m
zaprojektowano na skrzyzowaniach drog.
Projekt przewiduje remont istniejacych przepustow pod skrzyzowaniami z drogami
bocznymi. Przepusty w km 0+105 — @60cm dtugos$¢ 6,0m, w km 0+990 — @60cm dtugosé
10,0m wymagaja wymiany kregéw ze wzgledu na zalamania. Wszystkie przepusty
przewidziane do remontu i przebudowy zostaly wyszczegoélnione w przedmiarze robot.
Laczna dlugos¢ przepustow pod zjazdami na drogi boczne wynosi:
P60cm — 6m + 10m = 16m;
Zjazdy @60cm — 12m;
Przepusty wykona¢ z rur betonowych zbrojonych na tawie z kruszywa tamanego 0-63mm
grubosci 20cm. Scianki czotowe prefabrykowane skosne.
Oznakowanie pionowe dla przedmiotowego odcinka drogi nalezy wykona¢ zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczenia na drogach. Projektuje si¢ ustawienie nowych znakow
pionowych w celu polepszenia bezpieczenstwa ruchu kotowego. Znaki ostrzegawcze — sztuk
— 2, znaki kierunku i miejscowosci — sztuk 4.
W niniejszym opracowaniu nie przewiduje si¢ ingerencji w istniejace ogrodzenia oraz
wycinki drzew.

Opracowatl:



